TRAFIKPLAN

Del 1: Vej- og stinet, Nuuk




TRAFIKPLAN FOR NUUK
sektorplan

Udarbejdet af Kommuneqarfik Sermersooq, 2020

Manuskript og registrering:

By- og Boligudvikling, Kommuneqarfik Sermersooq

Viatrafik, "Kommuneqarfik Sermersooq,
Sektorplan for vej- og stinet”, 2020

Oversaettelse:
Tolkekontoret, Kommuneqarfik Sermersooq

Fotografier:

By- og Boligudvikling, Kommuneqarfik Sermersooq

Viatrafik, "Kommuneqarfik Sermersooq,
Sektorplan for vej- og stinet”, 2020

Henvendelser angaende publikationen:
Kommunegarfik Sermersooq

Afdeling for By- og Boligudvikling
Forvaltning for Anleeg og Miljg

Postboks 1005

3900 Nuuk

E: plan@sermersooq.gl



DEL 1 - VEJ- OG STINET, NUUK






06
08
09
10

12

15
16
18
22

26
34
42

51
53
54
55
56

58

66

INDHOLD

Indledning og formal
Tematisk og geografisk afgraensning
Aktuelle projekter og planer
Status pa forrige projekter og planer

FNs Verdensmal
Redegorelse og datagrundlag

Trafik- og hastighedsregistrering
Uheldsbillede for Nuuk

De fysiske forhold for gaende og cyklister

Udvidet registrering
L // streekning
M // sted
S // punkt
baenk

Vearktojskatalog og lesningstiltag
Fysiske tiltag
Generelle principper for rundkarsler
Generelle principper for stier
Generelle principper for andre tiltag
Stedsspecifikke lgsningsforslag

Planlagning

Bilag

1 - Gkonomiske overslag pa lgsningstiltag

2 - Prioteringsliste



Indledning og formal

Arbejdet med sektorplaner er grundlaget for en vel-
fungerende kommune. Derfor har Kommuneqarfik
Sermersooq siden vedtagelsen af Planstrategien
2015 haft sektorplaner som et fokusomrade.

Det er vigtigt for kommunen, at den enkelte forvalt-
ning har en formuleret politik for deres fagomrade,
med en status for fagomradet og en handlingsplan
for, hvordan forvaltningen opfylder de politiske
visioner.

Kommunalbestyrelsens overordnede vision for
udviklingen i Kommunegarfik Sermersooq er, at
"Alle byer og bosteder skal udvikle sig harmonisk
med respekt for geografiske forskelle. Udviklingen
af byer og bosteder skal forankres i de enkelte ste-
ders egne muligheder og behov. Byer og bosteder
skal byde pa variationer af oplevelser, tryghed,
smuk bygnings- og

byarkitektur samt velfungerende boligmilj@er.”

Visionen er konkretiseret i kommuneplanens ho-
vedstrukturer for de enkelte bo-steder.
Hovedstrukturerne udger saledes et vigtigt sty-
ringsredskab, som skal ggre det muligt at realisere
den overordnede vision.

Hovedstrukturerne er fastlagt ud fra en sam-
menfattende vurdering af kommunens bosaet-
ningsmgnster og de kommunale sektorplaner, og
sektorplanerne indgar saledes som vigtige forud-
saetninger i den kommunale planlaegning.

Denne sektorplan skal danne grundlag for, at de
fremtidige infrastrukturprojekter bliver prioriteret og
anlagti den planlagte reekkefglge.

Formal

Trafiksektorplanen skal udggre rygraden og
udgangspunktet for den kommunale indsats for
trafikplanleegning.

Planen opdeles i 3, hvoraf naervaerende er 1. Bog,
der har til formal at styrke fodgaenger- og cykeltra-
fikken i Nuuk.

Sektorplanen er en langsigtet rammeplan, der
skal sikre bedre vilkar for de gaende og cyklende
i Nuuk. Formalet med sektorplanen er at skabe et
udgangspunkt for de overordnede tiltag og Igsnin-
ger for at sikre Nuuks udvikler sig baeredygtigt.

Dermed bliver sektorplanen et centralt styrings-
redskab, der forholder sig til eksisterende fysiske
rammer, samt den forventede udvikling inden for et
12-arigt perspektiv.

Vision

Ved at styrke og sikre byens netvaerk af stier, er
det visionen at flere vil bevaege sig til fods eller
cykel. Dette bidrager til en sundere befolkning i et
sundere miljg.

Neerveerende "Trafikplan del1: vej- og stinet, Nuuk" vedtages hermed af Kommunegarfik Sermersooqs

Kommunalbestyrelse den 31.08.2021
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Marie Fleischer
Konst. Kommunaldirektar

Charly’e Ladvigsen
Borgmester

Offentligg@res som gaeldende den



Kommunikation og brugerinddragelse
Kommunalbestyrelsen fremlagde forslag til sektor-
plan "Trafikplan - Del 1: Vej- og stinet, Nuuk” i of-
fentlig hering i perioden 03. marts — 28. april 2021.
En lille del af Trafikplanen har ligeledes veeret
tilgeengelig pa Kommunegqarfiga, hvor enhver hav-
de mulighed for at markere et problematisk sted

i Nuuk, og bidrage med sit forslag til forbedring.
Brugerinddragelsen har veeret offentlig tilgeengelig
i perioden 6. april 2021 - 28. april 2021.

Planens strategiske grundlag er ueendret, og er
derfor naesten enslydende med det, der har veeret
i offentlig hgring. Til gengeeld er redeggrelsen af
problematiske straekninger blevet styrket af de
indkomne kommentarer.

Der er samlet set indkommet 27 hgringssvar og
endnu flere idéer til styrkelse af specifikke straek-
ninger. Disse supplerer i hgj grad den eksisterende
kortlzeegning, og uddybes senere i denne plan.
Saledes preesenteres der 44 unikke nedslagspunk-
ter af forskellig starrelse, fra en manglende baenk,
over et problematisk vejkryds til hele straekninger,
der treenger til forbedring.

Det videre arbejde

I slutningen af naervaerende sektorplan findes
en prioriteringsliste. Den oplister redegg-
relsens nedslagspunkter, og opdeler dem i
grupper i den raekkefalge tiltagene bgr igang-
seettes.

Nar naervaerende plan er godkendt, skal der
udarbejdes en handlingsplan med konkrete
lgsninger og prisoverslag med udgangspunkt i
prioriteringslisten.




Tematisk og geografisk afgreensning
Neaervaerende trafikplan afgreenses geografisk til
Nuuk.

Nuuk skal videreudvikle sin rolle som hovedstad
for landet og som hovedby for Kommuneqarfik
Sermersooq. Byen er et erhvervslokomotiv med en
kraftig befolkningstilveekst, der skal handteres pa
en baeredygtig made.

Trafikkens udvikling i Nuuk har de senere ar veeret
drevet af en generel velstandsstigning, en positiv
tilflytning og en kraftig byudvikling. Det har betydet
en kraftig stigning i antallet af kgretgjer i bybilledet,
ligesom der har veeret veesentlige stigninger i tra-
fikmaengden pa byens vejnet. Flere af de centrale
vejstraekninger er belastet af en del trafik med
begyndende kagdannelser.

Nuuk
e
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Figur 1 - Bydele og bycentre.

Nuuk
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Figur 2 - Kortleegning af byens vejnet, der viser den kommende
byudvidelse til Siorarsiorfik og de stiblede linjer der indikerer et
ognske om en fremtidig havnebusforbindelse.



Aktuelle projekter og planer

Sektorplanen skal fungere som basis for planlaeg-
ning for fodgeenger- og cyklisttrafikken, men der vil
veere kontaktflade til relevante, fremtidige planer,
herunder fglgende kortsigtede planer og projekter:

Styrkelse af den offentlige transport

Projektet er tilteenkt med opstart i 2020 og skal fun-
gere som en opdatering af de allerede igangsatte
planer fra 2012 og 2013.

Afstribning af vejnettet i Nuuk
Indkgb og anskaffelse af maskinel til holdbar vejaf-
stribning er planlagt til 2021.

Vejprojekter ved Ravnedalen, Sipisaq, Kujalleq/
Quassunnguaq og 400 r-talik.

Folgende er planlagt for 2021: Etablering af
trafikregulering ved Kanngillinnguit- og Nuussuag-
skolerne, samt forberedelse til trafikregulering ved
storskolen pa Arsiffik.

Storre infrastrukturprojekter med langvarigt
tidsperspektiv:

Udbygning og styrkelse af den eksisterende
2-strengsforbindelse — evt. med en ny streng.

Tunneludbygning ved Nuussuaq og etablering
af ny tunnel til Siorarsiorfik er i projekteringsfase
2020-2023 — anlaegsfase ikke fastsat.



Status pa forrige projekter og planer
Siden artusindeskiftet har Nuuk udviklet, vedtaget
og principgodkendt en raekke trafikale fagplaner.
Neerveerende sektorplan vil redeggre for; de eksi-
sterende fagplaner for Nuuk spzender fra bl.a. en
bycykelhandlingsplan til en plan for den generelle
udvikling af en baeredygtig, kommunal trafikkul-
tur. Planernes udgangspunkt og malsaetninger er
forskellige, men de arbejder i store treek i samme
retning, hvor de saetter borgeren som fodgaenger
og cyklist i fokus.

Baeredygtig trafikkultur i Nuuk 2012

Trafikplan for Nuuk med tilhgrende anlaegspriori-
teringer pa omkring 25 mio. i perioden fra 2012 til
2019. Trafikplanen indeholdt en reekke anbefalin-
ger indenfor 4 temaer;

*  Mindre biltrafik i Nuuk midtby,

+ Den fremtidige kollektive trafikbetjening i Nuuk,
* Den fremtidige gang- og cykeltrafik i Nuuk

» Trafiksikkerheden i Nuuk.

En del af de anbefalede tiltag er siden hen blevet
indeholdt i vejnettets labende vedligehold, men
det vurderes ikke, at trafikplanen har affgdt nogle
handlingsplaner, direkte.

Projekteringsvejledning for Nuuk 2013
Temaplanen affgdt af et krav til ngdvendige infra-
strukturinvesteringer som fglge af etablering af den
ny atlanthavn. Status er, at projekteringsvejlednin-
gen ikke har undergaet revision siden 2014, men
skal revideres i 2021.

TIDSLINJE FOR PLANER OG PROJEKTER Figur 3

Projekteringsvejledning for veje og stier

[igangvaerende og kommende planer]

Den kollektive trafikplan Gang- og Cykelhandlmgsplan
Bycykler i Nuuk ] Plan; Baeredygtlg trafikkultur i

o——* 0o

[udgaede og afsluttede planer]

o————o0
o v
o . O
Tidslinje
| | | | | | | |
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Den kollektive trafikplan 2013

Temaplan for den kollektive trafik i Nuuk

Status; skolebusser er blevet sammenlagt med
bybusserne og skolebgrn bliver forsynet med
skolebuskort. De kortsigtede planer ift. at etablere
supplerende busruter omkring lufthavnen, Qinngor-
put samt den sydlige del af Nuuk midtby er udfart
mens den langsigtede plan ift. at forbinde Kann-
gillinguit og Sarfaarsuit med en direkte busrute er
endnu ikke udfart.

Gang- og Cykelhandlingsplan 2013-2024,
vedtagelse 2013

Gang- og Cykelhandlingsplan blev defineret med
8 indsatsomrader som skulle sikre bedre rammer
for miljg- og folkesundheden og pa sigt fgde ind i
en harmonisering af trafikale sektorplanleegning.
Indsatsomraderne var udtrykt ved en overordnet
strategi og defineret ved en raekke delprojekter

Bycykler i Nuuk 2014

Rapporten blev udarbejdet som et samarbejde
mellem Kommunegarfik Sermersooq og COWI og
omhandler etableringen af et bycykelsystem for
hhv. Nuuk og Paamiut.

Status: Rapporten blev principgodkendt i 2014,
men der er ikke fulgt op pa den tilknyttede imple-
menteringsplan.

Kyststien

Som led i den rekreative plan for Nuuk, blev der i
2007 vedtaget etableringen af en gangforbindelse
langs Nuuks kystlinje. Denne har bl.a. til formal at
forbinde byen bedre for forgaengere og samtidig
give gode oplevelse undervejs.

Projetets etape 1 er fuldfert i foraret 2020, og fa-
serne 2 og 3 er planlagte.

(Revideres og opdateres med nye vej- og stilgsninger)

Tunneludbygning ved Nuussuaq og Siorarsiorfik

Styrkelse af den offentlige transport

Udbygning af den eksisterende 2-strengsforbindelse

Vejprojekter; Ravnedalen, Sipisaq, Kujalleg/Quassunnguaq og 400 r-talik

Afstribning af vejnettet i Nuuk

Sektorplan for vej- og stinet 2021-2025

(revideres hvert 4. ar)

! [Gang- og cykelhandlingsplan erstattes af nserveerende Sektorplan for sti- og vejnet]

A 5

| | | | | | |
I I I I I I |

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
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FNs Verdensmal

I Nuuk er malsaetningen for udbygningen af vej- og
stinettet at handtere den kraftige byudvikling.

Og sikre en baeredygtig byudvikling, hvor borgeren
kan og ensker at bevaege sig.

Nye erhvervs- og havnearealer skal understgt-
tes af ngdvendige forbedringer af vejstrukturen,
ligesom udviklingen har forstaerket behovet for
at fredeliggere midtbyen og saette mere fokus pa
trafiksikkerhedsfremmende tiltag.

Sammenhang til FNs Verdensmal
Kommuneqarfik Sermersooq har udarbejdet en
strategi for implementering af FNs Verdensmal for
baeredygtig udvikling under navnet "Verdensmals-
strategi for baeredygtig udvikling”, 22.01.2019. Det
er herefter kommunens gnske, at forvaltningerne
skal indarbejde malene i bl.a. sektorplaner.

Det vurderes, at falgende verdensmal er relevante
at indarbejde i "Sektorplan for vej- og stinettet”.

Udbygningen i Siorarsiorfik forventes at forstaerke

udviklingen yderligere.

Relevante delmal, fokusomrader og indikatorer

fremgar af skemaet herunder.

Der er ikke behov for en udbygning af vej- og sti-

nettet i Qegertarsuatsiaat og Kapisillit.

Tekst blandt andet fra

NIRAS" Notat om "Kommuneqarfik Sermersooq
Sektorplan for veje og stier” af 20. december 2019

Verdensmal 3:
Vi skal sikre et sundt liv for alle og fremme trivsel for alle aldersgrupper.

Delmal af relevans for
sektorplanen

Sektorplanen kan bidrage til
opfyldelse af malsaetningen
ved at have fokus pa:

Indikator (FN)

3.4 Red flere fra at dg af ikke-smitsomme
sygdomme og styrk mental sundhed

Gode stisystemer, der giver mulighed for
motion og sunde transportformer samt
adgang til rekreative rum og oplevelser.

3.4.1 Dedelighed som fglge af hjer-
te-kar-sygdomme, kreeft, diabetes eller
KOL.

3.4.2 Selvmordsrate

3.6 Nedbring antallet af dreebte og sarede
i trafikken

Trafiksikkerhed for bade blede og harde
trafikanter. Trafiksikkerhed betyder esget
tryghed for borgerne og feerre tilskadekom-
ster og dedsfald.

| den lokale kontekst kan tilskadekomst

i trafikken ogsa omfatte faldulykker eller
andre trafikulykker som fglge af manglende
snerydning.

3.6.1 Dgdsfald som felge af trafikulyk-
ker.

3.9 Reducer sygdom og dgdsfald pa grund
af kemikalier og forurening

At nedbringe luftforureningen fra bilisme
ved blandt andet at styrke de offentlige
stier, den kollektive transport og gere det
mere attraktivt at eje en mini-, hybrid- eller
elbil.

3.9.1 Dgdelighed som fglge af indendars
og udenders luftforurening.



ILNNIAGAOARNED
PITSAASDO

Verdensmal 4:
Vi skal sikre alle lige adgang til kvalitetsuddannelse og fremme alles
muligheder for livslang laering.

4.A Byg og opgrader sikre og inkluderende
skoler

Sikker skolevej og trafiksikkerhed generelt
ved skoler.

4.a.1 Andel af skoler med adgang til: (a)
elektricitet, (b) internet til brug for paeda-
gogiske formal, (c) computere til paeda-
gogiske formal, (d) tilpasset infrastruktur
og materialer for elever med handicap, (e)
basale drikkevandsfaciliteter, (f) kensad-
skilte toiletter (g) basale handvaskfaciliteter
(i henhold til WASH indikatordefinitioner).

Verdensmal 9: Vi skal bygge robust infrastruktur, fremme inklusiv
og baeredygtig industrialisering og understotte innovation

9.1 Byg beeredygtig infrastruktur

9.4 Opgrader alle industrier og
infrastrukturer for baeredygtighed

At |gse treengselsproblemer og sikre frem-
kommelighed i alle bostederne.

At gare den kollektive trafik mere attraktiv,
fremme cyklisme og opseette lade-standere
for at understotte den greanne omstilling
inden for bilisme.

Verdensmal 11:
Vi skal gere byer, lokalsamfund og bosattelser inkluderende, sikre, ro-

bust og beaeredygtige

9.1.2 Passager- og godsmaengde, opdelt
efter transportform.

9.4.1 CO2-udledning ift. veerditilvaekst.

11.2 Skab billige og baeredygtige transport-
systemer

At gere den offentlige transport tilgeengelig
for alle uanset kgn, alder og handicap,
blandt andet ved at undersgge muligheden
for gratis offentlig transport.

Verdensmal 13:
Vi skal handle hurtigt for at bekaempe klimaforandringer
og deres konsekvenser

11.2.1 Andel af befolkning, der har nem ad-
gang til offentlig transport, fordelt pa ken,
alder og personer med handicap.

13.1 Styrk modstandskraften og tilpasnin-
gen mod klimarelaterede katastrofer

At vedligeholde og sikre vej- og stinettet
mod skred og brud som fglge af varmere
og mere vadt vejr.

13.1.1 Antallet af dede, forsvundne perso-
ner og personer, som er bergrt af katastro-
fe (malt pr. 100.000 indbyggere)

13.1.2 Antal af lande med nationale og
lokale strategier for katastroferisikohand-
tering.

13



Dogmer afledt af FNs Verdensmal

Med udgangspunkt i nogle af FNs Verdensmal er Det er saledes intentionen at disse viderefgres og
der formuleret en raekke dogmer eller parametre konkretiseres gennem de nzeste dele af Kommu-
som et givent byomrade skal overholde. Punkterne neqarfik Sermersooqs samlede Trafiksektorplan:

er formuleret med UdganQSpunkt | Nuuk. Dog bar "byomrade" forstas i denne henseende som en afgraenset gruppe-

de fleste ogsa gere sig geeldende i byomrader i ring af boligbebyggelse, beliggende for enden af en vejbetjening.
andre af kommunens geografier. fx. Qernertunnguit eller Nuukullak.

et BYOMRADE uden interne indkabsmuligheder skal have
TO STRAKNINGER forbeholdt GAENDE, som forbinder til
neerliggende byomrader med disse muligheder.

et BYOMRADE skal indeholde BELYSTE straekninger gen-
nem omradet, som sikrer faerdsel for de blgde trafikanter
HELE ARET.

et BYOMRADE skal have adgang til
OFFENTLIG TRANSPORT, og sikre trafiksituationer omkring
STOPPESTEDERNE.

et BYOMRADES forbindelser til naboomrader skal
STYRKES, sa de er tilgeengelige for de mange.

et BYOMRADE med skole eller pasningstilbud skal have
SIKRE VEJFORL@B for de blgde trafikanter.

et BYOMRADE eller VEJFORL@B der er under omdannel-
se eller hvor der udfgres VEJARBEJDE skal TYDELIG vise
de blagde trafikanter en sikker omvej gennem afspaerring og
skiltning.




Redeggrelse og datagrundlag

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ATV og 4-hjuler 10 10 21 28 31 29 42 59 59 64 65 65 81
Busser 19 23 33 55 31 39 39 36 33 39 42 40 43
Entreprengrmaskiner 0 0 0 0 0 0 1 240 360 399 440 467 532
Hyrevogne 36 52 56 83 61 104 90 88 84 87 87 94 90
Lastbiler 105 115 150 169 150 173 171 182 175 189 194 217 226
Motorcykler 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1
Personbiler 1931 2084 1996 2372 2280 2474 2528 2585 2614 2682 2937 2981 3240
Pahaengsvogne 0 0 0 0 0 0 0 78 102 119 136 199 220
Snescootere 0 0 0 0 0 0 2 57 146 227 290 319 426
Udrykningskeretajer 8 13 28 32 44 66 71 99 106 87 99 83 100
Varebiler 562 581 554 592 532 582 591 615 586 576 608 695 703
@vrige keretajer 0 0 0 0 0 0 0 2 5 10 1 10 27
Samlet 2671 2878 2838 3311 3129 3467 3535 4042 4270 4479 4900 5171 5689
Samlet, korrigeret (uden entreprenar- 2671 2878 2838 3311 3129 3467 3532 3667 3662 3734 4034 4186 4511

maskiner, pahaengsvogne og snescootere)

Figur 4 - Registrerede motorkaretajer i distrikt Nuuk pr. 1. januar 2019. Distriktet indeholder udover Nuuk bygderne Kapisillit og Qeqer-
tarsuatsiaat. Fra 2014 registreres ogsa entreprengrmaskiner, pahangsvogne og snescootere.
Antal oplyst af Grenlands Statistisk, statistikbanken, og bragt i VIAtrafiks "Trafikregistreringer 2019".

Nuuk er udlagt med ca. 95 km vejnet, fordelt pa
primaerveje og lokalveje, som anvendes af et
stadigt stigende antal kagretgjer. | 2019 var der
registreret 5.689 kgretgjer i Nuuk, men i takt med
@get tilflytning, en @get gennemsnitsindkomst og
et samfund i stabil vaekst sker der en markant stig-
ning i antallet af karetgijer.

Der er i gjeblikket ingen preecis opgarelse over
hvor mange cykler der er i Nuuk, men nyere
undersggelser synes at antyde, at ganske mange
husstande i Nuuk har adgang til cykel.

En kommunal forespargsel fremsendt til Nuuks
cykelforhandlere melder om kraftige stigninger i
salget af cykler, med et mersalg fra 2019 til 2020
pa over 200 procent.

Til trods for dette viste undersggelsen, at selvom
cykelejerskabet blandt byens husstande var gan-
ske hgijt, sa cyklede under 1 procent af bgrnene i
skole mens 43 procent af skolebarnene er gaende
til og fra skolen hver dag. Teet ved halvdelen af
byens barn bevaeger sig altsa fra hjem til skole
som blgd trafikant.
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Trafik- og hastighedsregistrering

Nuuk har en arlig befolkningsvaekst pa ca. 2
procent som naturligt @ger belastningen af byens
vej- og stinet.

Uheldsbekeempelse er et vaesentligt indsatsom-
rade for den kommunale trafikplanlaegning og
Forvaltningen for Anlaeg og Miljg samarbejder med
politiet om, at registrere, analysere og kortlaeegge
feerdselsuheld. Dette sker bl.a. med udtreek fra de
daglige anmeldelsesrapporter. Registreringerne

er dog beheaeftet med en vis usikkerhed, da mar-
ketallet for uheldsrelaterede anmeldelser er hgit.
En tommelfingerregel siger, at det kun er hvert 7.
uheld der anmeldes.

De seneste trafikregistreringer i Nuuk er foretaget i
perioden maj til juni 2019. Registreringerne om-
fattede bade krydsteellinger og snitteellinger (med

hastighedsmalinger) samt parkeringsregistreringer.

Resultaterne fra trafikteellingerne viser overordnet
set uanselige eendringer i trafikken i Nuuk midtby,
mens der er registreret stigninger i trafikmeengden
pa indfaldsvejene ind mod midtbyen.

Det er seerligt pa straekningen

Sipisaq Kangilleq (A) - Egalugalinnguit (B) - Pe-
ter Tharup Heeghip Aqqutaa (C) - Borgmesterip
Anniitap Aqqusernga (D) mod Qinngorput at stig-
ningerne er registreret og dette vurderes, at veere
afledt af udviklingen af Qinngorput. Stigningen

i trafikmaengden gaelder bade for spidstime- og
dagntrafikken.

Af registreringsnotatet hovedpunkter kan det bl.a.
fremheeves:

» at den starste snittrafik er registreret pa straek-
ningen Eqgalugalinnguit til Sipisaq Kangilleq for-
bi rundkarslen ved Qernertunnguanut, hvor der
er en hverdagsdggntrafik pa 16.000 kgretgjer
(en stigning pa 1.500 registreringer i forhold til
2013).

» at trafikken pa bade Aqqusinersuaq og H. J.
Rinksvej er uaendret i perioden 2013-2019 —
dog med stigninger pa den gstlige del af H. J.
Rinksve;.

» atder er sket en stigning i hverdagsdegntrafik-
ken til ca. 3.400 karetgjer p4 Quassunnguagq il
trods for, at trafikken neesten alle foregaende
ar har veeret pa omkring 2.000 kgretgjer. Dette
vurderes at skyldes den manglende genetable-
ring af vejbump efter asfaltering af vejforlgb.

« at hverdagsdggntrafikken gennem tunnelen
forsaetter med at stige, og nu ligger pa 3.200
karetgjer (en stigning pa 600 registreringer i
forhold til 2013).

« at hverdagsdggntrafikken pa Borgmesterip
Anniitap Aqqusernga forseetter med at stige, og
nu ligger pa 6.600 karetgjer mod 5.500 regi-
streringer i 2013.

Hastighedsmalingerne viser at pa 10 ud af 26
teellesnit er gennemsnitshastigheden inden for den
tilladte hastighedsgraense. Pa de resterende 16
teellesteder overstiger den gennemsnitlige hastig-
hed den tilladte hastighedsgraense. Hvilket ogsa
peger pa, at der fremadrettet skal gares en indsats
for at sikre de blgde trafikanter.



Arlige registreringer pr. straekning
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Figur 5 - Hverdagsdagntrafik pa udvalgte streekninger i perioden 2003 til 2019.

Figur 6 - Straekningen med den stgrste stigning i trafikale registreringer.
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Uheldsbillede for Nuuk

Gaende trafikanter er i lighed med cyklister en ud-
sat gruppe i trafikken. | 2009 og 2010 blev der regi-
streret knap 50 arlige faerdselsuheld i Nuuk. Dette
tal var faldet til knap 40 arlige uheldsrapporter i
2011 og 2012 men fra 2014 og frem til 2020 er der
ikke indhentet indberetninger fra faerdselspolitiet.

Med udgangspunkt i politiets arsrapport og data
fra Grgnlands Statistik kan der dannes et generelt
uheldsbillede for Nuuk for perioden 2009 - 2014:

* | 2014 optog politiet saledes rapport pa 23
feerdselsuheld ud af samlet 539 feerdsels-
lovsovertreedelser i Nuuk, fordelt pa et ukendt
antal personskadeuheld og materielska-
deuheld.

| forbindelse med udarbejdelsen af naerveeren-

de sektorplan, har Kommuneqarfik Sermersooq

indhentet trafikrelateret uheldsrapporter for 2019

0g 2020 (i 2020 kun for perioden januar — oktober),

hvilket danner falgende uheldsbillede:

» | perioden 2019 optog politiet rapport pa 150
feerdselsuheld ud af samlet 401 overtraedelser
af feerdselsloven.

» Antallet af feerdselsuheld, hvor der kun skete
materiel skade var registreret til 60 haendel-
ser - ved en del af disse haendelser er der sket
personskade samtidigt, hvormed haendelsen
kan teelle med i begge heendelsesregistreringer
(materiel- og personskade).

* | samme periode blev der registreret 18 tra-
fikrelateret personskadehandelser, primeert i
manederne fra april til november.

* Endvidere er der registreret 85 uspecificerede
feerdselsuheld, som deekker over alt fra mindre
uheld med materielskade til pakgrsler mv. som
ikke har afstedkommet materiel- eller person-
skade.

» For 2020, i perioden fra januar til oktober ma-
ned er der blevet registreret 28 faerdselsuheld
med materielskade og 10 feerdselsuheld med
personskade — endvidere er der registreret 90
yderligere uheldsrapporteringer, som daekker
over alt fra mindre uheld med materielskade
til pakarsler mv. som ikke har afstedkommet
materiel- eller personskade.

Til registreringerne for 2019 og 2020 er der tilknyt-
tet placering og vejstreekning til uheldsrapporterne,
hvormed vi kan danne et billede over de mest
problematiske omrader:

Se kortlaegning pa de folgende sider

Det er vigtigt at pointere, at den store difference i
antallet af feerdselsuheld mellem 2014 til 2020 er
kilderelateret, hvor uheldsstatistikken fra 2014 er
indhentet fra Grgnlands Statistik og uheldsregi-
streringen fra 2019-2020 er et udtreek af politimyn-
dighedens uheldsrapporter. Der er saledes ikke
tale om en uforholdsmeessig stor stigning i antallet
af ulykker efter 2014, men forskellen kan i stedet
relateres til registreringernes tematiske under-
inddeling, hvor politimyndighedens data er mere
udspecificeret ift. materiel- kontra personskader.



Vejforlobet Aqqusinersuaq

Vejforlgbet langs Aqqusinersuaq, fra H. J. Rinksvej
til rundkerslen ved 400-rtalik er stadig den ubetin-
get mest uheldsplagede streekning. Vejen er udfgrt
med flere fodgaengerovergange, mangelfuld skilt-
ning og afstribning og pa dele af vejen ma fodgaen-
gere og cyklister beveege sig langs karebanen.

Vejforlgbet H. J. Rinksvej

Vejforlgbet er udfgrt med ensidet, dobbeltrettet
stitrafik som fgres igennem det vigepligtsregule-
ret T-kryds ved H. J. Rinksvej og Quassunnguagq.
Der er risiko for uheld mellem cyklister som kg-
rer ind mod byen og har hgj hastighed (stiforlgb
gar ned ad bakken fra passet) og trafikken til/fra
Quassunnguag. At feellesstien er dobbeltrettet og
cyklister karer i venstre side kan virke overrasken-
de, seerligt for venstresvingende ind mod Quas-
sunnguaq. Lokaliteten er tidligere udpeget som et
uheldsbelastet kryds med den type uheld og har i
2019-2020 haft 4 personskadeuheld.

Krydsningen ved Samuel Kleinschmidtip
Aqqutaa og Imaneq

For bade 2019 og 2020 iagttages det, at der
jaevnligt sker personskadeuheld ved krydsningen
mellem Samuel Kleinschmidtip Agqutaa og Ima-
neq, hvor der ikke er fodgaengerfelt eller dedikeret
gang- og cykelsti; de sidste par ar er 2 personer
blevet skadet ved krydsningen.

Rundkgrslen ved Manguaraq ved Borgmester
Anniitap Aqqutaa

Rundkegrslen ved Manguarag og Borgmester
Anniitap Aqqutaa har de senere ar vaeret ramt

af en raekke personskadeuheld. Rundkarslen er
opbygget med cykelstiforlab der skifter vejside fra
hgijre til venstre for udgaende trafik fra Nuusuuagq,
2 busstoppesteder og trafikeres af bade tunge og
lette karetgjer.

Rundkersel ved Qernertunnguanut

Der er registreret otte uheld i og omkring rund-
kgrslen i perioden 2009-2013, hvoraf de to er
fodgaengerrelateret personskader. Rundkgrslen
kan kgres igennem med hgj hastighed fra nord og
syd pga. lille forseetning som fglge af masternes
placering og den forholdsvis lille midter@. Der er

i dag en dobbeltrettet feellessti langs vejens vest-

side (400-rtalik og Eqalugalinnguit). Dette medfarer
at cyklister krydser Qernertunnguanut dobbeltrettet.
Som fglge af at rundkerslen ligger i et lavpunkt er ha-
stigheden for bade biler og ikke mindst cyklister ind

i rundkerslen hgj. Den hgje hastighed for cyklisterne
kombineret med cykelkrydsningen er dobbeltrettet
betyder at cyklister overrasker biler med risiko for
uheld til fglge.

Rundkersel ved Sipisaq Kangilleq

Der er registreret to uheld i rundkarslen i perioden
2009-2013; hvoraf det ene var fodgaengerrelateret
personskade. Alle fodgeengere og cyklister langs
400-rtalik og Egalugalinnguit skal krydse Sipisaq
Kangilleq, hvilket nedseetter kapaciteten. Om morge-
nen er udformningen fx medvirkende til sterre kgdan-
nelser pa Eqalugalinnguit, fordi bilister ind mod byen
skal vente pa krydsende fodgaengere og cyklister ind
mod byen.

Det greanlandske Sundhedsvaesen farer ikke en selv-
steendig statistik over fodgaenger- og cykelrelateret
uheld, men har alligevel veeret inddraget i udarbejdel-
sen af neerveerende sektorplan ift. at danne et korrekt
uheldsbillede for Nuuk.

| korte traek er der i sundhedsvaesenet ikke en opfat-
telse af, at der er sket en stagrre stigning i antallet af
personskader for de blgde trafikanter, forarsaget af
den tunge trafik. For de kolde maneder med isslag
0g sne beskrives den primaere personskadearsag at
veere fald- og veelteulykker som fglge af ringe sigtbar-
hed og darligt fodtgj i kombination med glatte fortove
og cykelstier. Andre personskader sker som falge

af, at de blgde trafikanter presses af karebanerne
der, hvor disse deles med den tungere trafik for sa at
miste fodfeestet og veelte.
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Uheld i periden 2009 - 2013 (uafhangige)
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Figur 7

lanleegningen i Nuuk;

Uheldsbilledet fra sidste registrering i 2009-
2013 illustrerer, at uheld kan stadfeestes

D

over det meste af byen men, at der er spe-

fra 131206 _trafik

at der er henved 150 uspecificerede uheld,

cifikke steder og enkelte streekninger i byen
der traeder mere tydeligt frem i uheldssta-
tistikken, og som derfor fortjener en mere
detaljerede opmaerksomhed. Uheldsbille-
det er opdateret med indrapporterede tra-
fikuheld for perioden 2019 — 2020. Bemaerk
som ikke er indfert i uheldsbilledet.
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De fysiske forhold for gaende

og cyklister

Starstedelen af Nuuk er omfattet af et gang- og
cykelstinet, men den eksisterende trafikstruktur er
primeert planlagt efter og indrettet til
motorkgretgjer.

Flere veesentlige og centrale straekninger i Nuuk
midtby, bl.a. H.J. Rinksvej, Kussuaqg og Aqqusiner-
suaq og Samuel Kleinschmidtsvej er mangelfuldt
udbygget ift. stiforlab og fortove, som ofte kun
findes i den ene side som en relativt smal, kombi-
neret cykel-/gangsti. Enkelte steder pa det over-
ordnede vejnet findes hverken gang- eller cykelsti.

Dobbeltrettet gang- og cykeltrafik, hvor der er en
uklar opdeling af gang- og cykelareal, skaber til
tider ungdige konfliktsituationer. Bade mellem de
blade og de harde trafikanter, men ogsa indbyrdes
mellem gaende og cyklister.

Nedenfor ses eksempler pa forholdene for de
blade trafikanter. De mange forskelligartede situ-
ationer gger forvirringen blandt byens trafikanter,
og laegger ikke det optimale grundlag for sikker
faerdsel.

Der findes ligeledes problemer pa andre straek-
ninger ogsa, men disse viser et overblik over de
meget forskelligartede forhold:
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groft rabat
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B Sipisaq Kangilleq N — - - = WA
groft groft
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4.5
"En sti / vej til de blgde trafikanter,
med baenke."

1.

Gangbro og trapper til Qernertunnguit
"Jeg synes at det skal veere lettere for fod-
geengere at komme til Qernertunnguit fra
Dademandssvinget og fra CE Jansensvej
til Qernertunnguit.

Inspirationskilderne kan veere cykelbroerne
i Kebenhavn.”

7.

Sti mellem Myggedalen til Qerner-
tunnguit

"Det kunne veere godt med en sti og trappe
fra Myggedalen til Qernertunnguit. Det kun-
ne veere godt for gaende at komme hurtig
til byen, hvis der var en oplyst sti med
trapper.”

11.

Kimmernat til C.E. Janssensvej

"En komplet og rummelig vej til fods og
med cykel fra enden af Kimmernat, lige
ned til det nye byggeri hvor der nu ogsa
kommer en ordentlig vej, videre til Qe-
nertunnguit og ignnem det videre til C.E.
Janssensvej. Sa har man en komplet vej
til byen til fods med meget mindre bilstgj
og man ender meget fint pa vejen som gar
ned til bymidten.

Og at lave den bred og rummelig, sa kan
man bedre sikre sig der er plads til bade
folk til fods og pa cykel hele vejen, og der
kunne nok ogsa lave en streg og afmarke-
ringer med cykel og ga symboler.”

3.

Qatserisut

"Qatserisut er en smal vej, hvor gangsti/
fortov ikke er markeret. Der opstar mange
farlige situationer mellem bilister og gaen-
de, da der ogsa holder mange biler parke-
rede.

Da Nuukullak kvarteret udvikles til ny bydel
(med mange nye boliger), s& kommer der
endnu mere trafik pa Qatserisut, sa i det
omréade er det vigtigt at passe pé de gaen-
de. Det vil vaere en god ide at gare Qatse-
risut ensrettet.”



4.2
"En sti / vej til de blade trafikanter, med
beenke."

4.3

"Der bar veere flere veje ind mod byen,

det kan muligvis lykkes for karende i bil ad
denne vej.

Blade trafikanter skal ogsa kunne bruge
det.”

9.

Fra rundkersel ved Asiarpak til rundker-
sel for Brugseni

"Ved denne vej karer der mange biler om
morgenen og eftermiddagen. Der er en

fin ga- og cykelsti ved siden af vejen. Men
bilerne er mange og karer staerkt, det er
en farlig streekning for de mindste pa vej i
skole péa cykler og gaben. Kunne vaere dej-
ligt hvis der kunne veere en slags barriere
mellem sti og vej, maske bare et autovaern
eller lignende.”
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10
Cykel/gangsti fra Qarsoq til Qunguleq
eller Tikiusaaq.

14,
Kissarneqqortuunnguaq/Vandsgvej
"Der er kommet meget mere trafik pa Kis-

t s DZiv Pk ‘ sarneqqortuunnguaq, hvor mange barn gar
N = frem/tilbage til hallerne og nu ogsa boligtar-

€ Ny

nene. Der er ofte parkeret biler i hgjre side
af vejen (Godthabhal-siden), sa man bliver
nadt til at ga pé vejen, som er relativt smal.
Det ville vaere dejligt med et fortov her, ger-
ne pa venstre side (Kunstmuseum-siden).”

18

Tunnel / byen

"Tunnellen er en god genvej, men der
mangler fodgaenger og cykelsti for sig.

Men da tunnellen allerede er sé smal, er
det maske sveert at lave disse for sig, men
man burde lave bump inde i tunnellen da
de fleste bilister ikke kan overholde speed
greensen. Iseer nar der er is og de kgrer ind
med fuld fart, er rigtig ubehageligt.

——

Men generelt burde der veere cykelstier for
sig i hele byen sa folk er klar over at det
kun er for cyklister.”

v
——~ —~
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M1.3

"Nar den nye lufthavn abner, vurderes
det, at Illlerngit 2001 vil vaere den primeere
adgangsvej til og fra lufthavnen, hvilket vil
sige, at trafikken fra Siaqqinneq flyttes til
lllerngit 2001.”

M2.5

Kuussuagq - sti fra Nuuk Center til
Brugseni, Kuussuaq ud for kommunen
og Trolles tank.

"Etablering af sti fra Nuuk Center til Brug-
seni med fodgeengerfelt over Kuussuaq.
Stiforlab igennem parkeringspladsen

bag Brugseni fra Trolles tank / grillbaren,
Kuussuaq 1. Det nuvaerende fortov teet
langs Brugseni er ikke et naturligt forlgb for
géende og passerer butikkens vareindleve-
ring med lastbiler, containere mv."

M2.8

Dronning Ingrids vej fortove og
overgange

"Af hensyn til gaende (ofte foreeldre med
smabgrn og barnevogne eller eldre) til
Leegeklinikken vil det veere gnskeligt med
fortov pa vestre side af Dronning Ingrids
Vej med forbindelse mellem lyskryds ved
Aqqusinersuaq og Sanamut Aqquttaa af-
sluttende med et fodgeengerfelt hen til stien
ved leegeklinikken.”

M5.1
Dronning Ingrids vej / straekningen fra
Aqqusinersuaq til SANA mangler fortov.
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¥ ,{% ) /'\s\_ l s Svend Jungep Aqqutaa - den gamle
\ " / akse

"I samme omréade bgr der etableres et for-
tov fra Asiaq, langs Svend Jungep Aqqutaa
rundt om Sipisaq Kujalleq (inkl. borts-
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; &Qé?) AVt b preengning af field) og retablering af det
\ \‘\‘? / L i historiske vejforlob mod havnen med fokus

pa gaende. Seerligt, da omradet i stigende
grad bebygges med etageboliger, der med
tiden mé formodes at aendre trafikmgnstret
fra fa tunge kgretgjer fra Entreprengrdalen
(Nuukullak mv) til iblanding af flere gaende,
cyklende, og personbiler, samt b@rnefami-
lier.

Dertil langs Qatserisut, der ofte benyttes af
buspassagerer, der skal videre til fods

Der er etableret i nyere tid nogle fodgeen-
gerovergange, men de er ikke tilstraekkeligt
markerede eller belyste."

M3.0

Nuukullak

"Nuukullak er ved at blive omdannet fra in-
dustriomrade til beboelsesomrade. Og der
er i den forbindelse blevet veesentlig mere
let og tung trafik. Ligeledes stiger antallet
af fodgeengere allerede nu kraftigt.

Derfor efterlyses falgende snarest:

1. Fortov eller stisystem fra Nuukullak/Jagt-
vej og frem til det eksisterende stisystem
ved Svend Junges aqq./Asiaq

2. Gadebelysning p& Nuukullak”

M5.3
Stiforbindelse i omradet ved
naturinstituttet / universitetet.




M6.1

Quassunnguagq

“Indkgrslen fra H.J Rinksvej har skiltning
pé& max 3600 kg karetagjer.

- Der er ingen skiltning i den anden ende.

- Der mé kun kares 40 km/t i beboede om-
rader. Her karer de fleste biler 60-80 km/t.
- Det burde overvejes at seette hastigheds-
begreensningen til 30 km/t."

M7.1

Vejbump

"Vejen er genstand for hurtigkarende trafik
bl.a. af dumpere og andre tunge karetgjer,
der korer til og fra lufthavnsbyggeriet.

Det vil @ge trygheden hos beboerne ved
vejen og formindske stajproblemerne, hvis
et vejbump blev installeret pa Manguaraq.”

M8.1

Manguaraq, Qattaaq og Natsiaq.

"Vi er godt og grundig treet af dumpere der
i degndrift skal kare forbi vores bygning.

Jeg vil foresla, at man fordeler "genen”
ved at lade dumpere kare ad Siaqqinneq
i nogle tidspunkter og ad Manguaraq péa
andre tidspunkter. Blot sé det ikke kun er
os omkring Manguaraq, som skal generes
med tung trafik degnet rundt."”
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2.

"Stykket mellem de to fodgaengerstier mel-
lem Deres Tank og stien mod kredsretten.
Det kunne veere fantastisk hvis der var en
fodgaengerovergang mellem de to stier.
For det er isser omkring morgentrafikken
og om eftermiddagen at man skal sté og
vente pa at en bil er ved at dreje af eller at
koen mod trafiklyset er sé lang at man kan
gé over. Ventetiden kan iseer veere lang fra
efteraret, gennem vinteren til tidligt foréar,
nar vejret ikke er til det.

Det vil gare en gevaldig forskel hvis fod-
gaengere og cyklister kunne komme hurtigt
over, for bilisterne skal nok né frem.”

8.

“Fodgeengertelt bag Dr. Ingridsvej 14, mod
Egmontgard er meget markt fra september
til og med april, det er sa markt at man skal
veere ekstra opmeerksom for at undga at
flade/stad pa noget. Der burde vaere belys-
ning ved det sted for skabe tryghed.”

13.

Svinget ved Svend Junges vej og ned
mod Kujallerpaat.

"Svinget er meget skarpt, sa som fodgaen-
ger kan det veere lidt angstfremkaldene nér
man skal til at dreje ned mod kujallerpaat
fra svend junges vej. Iseer i vinterens mor-
ke, hvor det ene der kan vaere med til at
indikerer at der kommer en bil er hvis man
ser lyset reflektere op af vejen. Hvis der
kunne komme et trafikspejl op, f.eks. under
Nuuk city hostel, vil biler og fodgaengere
kunne se om der er noget/nogen pa vej
rund om svinget.”



16.

Oles varehus > Lyngby-Taarbzksvej
"Som fgrer kan man ikke se hvis nogen
venter pa at ga over vejen fra vuggestuen
til ASK skolen. Der er skilt, men nér nogen
har parkeret en bil ved vuggestuen eller
der er en snebunke, kan man ikke se om
der star en person eller gj, for at ga over
vejen.

Snebunker taet pa vejen, kan veere farlige
ved vejkryds for biler og gdende perso-
ner. Nar man ikke kan se, om der er bil
pa hovedvejen, eller personer der krydser
vejen.”
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Usikker feerdsel for aldre borgere

"Der bor en del eldre i Qapiarfiusaaq/Ra-
diofjeldet.

Som ordet Qapiarfiusaaq indikerer, er ter-
reenet ikke trygt for aeldreborger til at feer-
dres udenfor deres hjemme. Den eneste
vej til at komme ud af omradet er, at tage
de stejle bakker ned og op. Flere eldre i
omréadet keemper for at na frem til den neer-
meste busstoppested ved midtbyen, eller til
fedevarebutikker.

Den kollektive busrute er fiernet. Der bar
implementeres lasninger til at borgerne
trygt og selvstaendigt kan faerdes udenfor,
iseer for aeldre og for flere kommende eel-
dre som befolkningsfremskrivningen peger
henimod!"

4.1

"Nuniaffik bar forbindes med Siaqqin-
neq-vejen, dog skal der maske anleegges
en rundkgrsel. Folk vil gerne ga over vejen,
men de mange karende biler gor, at de ma
afvente i lang tid."

Ny rundkersel

Den 2. marts 2021 godkendte Kommunal-
bestyrelsen en projektansggning, der be-
bygger omradet omkring Ravnedalen. Som
en del af projektmaterialet er ogsa inde-
holdt en rundkarsel, der kan veere med til
at regulere trafikken pa denne streekning.
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Hotspotanalyse

| det felgende praesenteres en raekke trafi-
kale hot spots, udvalgt fordi de pa forskellig
vis problematiserer forholdet mellem blgde
trafikanter og biler samt tung trafik gene-
relt.

Registrering udarbejdet vinteren 2018/19

H.J. Rinksvej

Ensidet, dobbeltrettet cykel- og fodgaen-
gersti.

Et meget bredt kryds, men tydeligt opstrib-
ning af forgeengerovergang og vigepligt.
Kantsten adksiller vej og sti

H.J. Rinksvej

Vej- og stiforlgb flyder ud, og det er van-
skeligt at vide hvor vigepligten ligger og
vejarealet mod slugten streekker sig.

Kantsten forsvundet i sneen.
lllustration viser sammenhaengen mellem

vejareal og sneen der udvasker relevant
opstribning.



Nuuk Center
Forskellige, krydsende trafikale spor

Det brede kryds og store vejareal gor det
vanskeligt for trafikanter at navigere kor-
rekt. Risikoen for uheld forgges heraf.

M2.2

H J Rinks Vej, Inspektorbakken Nuuk
Center

"Ogsé ved T krydset Inspektarbakken /
HJ Rinks vej ud for Nuuk Center er der
ofte krydsende gaende, der skal navigere
imellem trafik fra tre sider og har langt til
neermeste fodgeengerovergang. Fodgeen-
gerfelter bar etableres.”

Aqqusinersuaq

Usynlige og uventede trafikanter

De korte afstande og dobbeltrettede cykel-
stier gar det sveert for cyklister at vurdere
hvilket retning der er mest fordelagtig at
veelge ind og ud af rundkgrslen.

Som cyklist er det vanskeligt at over-

skue rundkgrslen, og hvordan man bedst
kommer igennem, nar alle tre veje er
dobbeltrettede cykelstier. Det gor det ogsa
vanskeligt for bilisterne at forudse fra hvil-
ken retning cyklisterne kommer.

Der mangler skiltning af overgange for
bade cyklister og gaende.
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400-rtalik

Krydsende blgde trafikanter og hegj hastig-
hed

Krydset er problematiseret af hgj hastig-
hed pa 400r-talik, darligt udsyn fra Sar-
faannguit, krydsende fodgaengere og et
uheldigt placeret bustoppested.

Det samlede billede er et problematisk
kryds for de blagde trafikanter.

Snemaengder pa vejstraekningerne daekker
for afstribning og forgaengerfelt.

Vinterens snemangder skaber nogle
steder en naturlig adskillelse mellem sti og
vej, blgde trafikanter og tung trafik.

Det kan dog ogsa gare fodgeengerne svae-
re at spotte for den kgrende trafik.



Qernertunnguanut

Rundkegrsel med begreenset effekt

Selvom der ligger en rundkearsel, viser
asfalten tydeligt hvordan gennemkgrslen
oftest foregar. Dermed er der ikke en natur-
lig opbremsning for krydsende
fodgaengere.

M2.6

Blinde vinkler ved Rundkgrsel v. Qener-
tunnguanut / Egalinnguit Tasia

"Fra syd kan en holdende bus skygge, og
fra nord begreenser rundkarslens midter-
omrade den nederste del af synsfeltet,
hvorved det kan veaere vanskeligt at spotte
mindre barn, klapvogne og hunde."
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6.

Fodgaengerovergang over Sarfaanguit
"En fodgeengerovergang med trafiklys, evt.
en bro eller lignende s man ikke skal lobe
mellem bilerne for at krydse vejen nar man
kommer ned/skal op den lange trappe, det
er virkelig sveert at komme sig over til den
andre side nar det er rushtid.”

5.

Cyklende fra Sarfaannguit hgjresvin-
gende til 400-meter vejen.

"Nar man cykler fra Sarfaannguit og skal
mod hajre af 400-meter vejen, sa er det
forvirrende. | hgjre side er der delvis fortov
og busholdeplads, men sé stopper fortovet.
Der er ikke nogen fodgeengerovergang, sé
man star i ingenmandsland. Der er heller
ingen cykelgangsti pé den anden side af
vejen. Meget farligt sted som cyklist.”

M2.1

Busstoppesteder ved H J Rinks Vej nar
Atlantic Music

"Det vidner om, at passagerne ikke har
tilstreekkelige, oplagte muligheder for at
krydse vejen, eller af forskellige arsager
fraveelger disse - og derved skaber poten-
tielt farlige situationer, der ubehagelige for
alle trafikanter."”



M2.3

T-krydset Aqqusinersuaq H J Rinks Vej
"T-krydset Aqqusinersuaq / HJ Rinks Vej
behgver ogsa en vurdering, saerligt mht.
svingende trafik, cyklister og gaende pa
sydsiden og gaende pa nordsiden. Cyk-
lister har generelt darlige vilkar langs HJ
Rinks Vej sydside pga. mange gaende,
der ikke taenker pé cyklister, relativ smalt
fortov, til tider ujeevn beleegning og mang-
lende skiltning mht. cyklister. En adskillelse
vil veere en fordel.”

M2.4

T-krydset Kuussuaq / Aqqisinersuaq &
ny skole

"Flere fodgeengerovergange ekstra over
Aqqusinersuaq bgr etableres. Fx ved
TelePost center / Kristinemut / Kirken, over
for Kommunen / Kuussuaq, seerligt nar den
ny skole tages i brug, hvor antallet af barn
og voksne gaende ma forventes at stige
meerkbart i myldre- og marketid."
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M2.7

Kryds Aqqusinersuaq / J. Kreutzmannip
Aqq. / Ceresvej

"De nye, og meget velkomne, fodgeen-
gerfelter er ikke tilstreekkeligt markerede,
oplyste og anlagte og lider af nogle af de
samme skavanker, der gar sig geeldende
for de i dokumentet naevnte trafikpunkter.
Med en mindre indsats burde det kunne
lzses ved opseetning af isser gode lyskilder,
fx LED, samt evt. heller eller anden marke-
ring."”

M5.2

Udkersel fra Nuniaffik direkte ud pa hoved-
vejen (Peter Tharup Hgeghip aqq.).
Anvendes meget af foreeldre til to institutio-
ner i omradet, og er saledes meget trafike-
rede i myldretiderne.

Der er darligt udsyn mod Eqalugalinnguit,
iseer grundet sneoplag i lgbet af vinteren.



Veje

Stier

Tuujuk og den nye skole

Der pagar en ny helhedsplanlaegning af Tuujuk og
omradet omkring den nye skole, og i den forbindel-
se er der sat stort fokus pa sikre forbindelser for de
blgde trafikanter.

Diagram over nuvaerende og kommende trafiksi-
tuation. Planleegningen saetter fokus pa midtbyen
som helhed, der skal skabe trafikale sammenhaeng
pa tveers af delomrader.

Aqqusinersuaq fungerer i dag som hovedfeerd-
selsare og udger sammen med Kuussuaq og
Kongevejen de vigtigste forbindelser gennem den
centrale bykerne.

Tuujuk vejbetjenes fra henholdsvis Agqusinersuaq
og Kongevej som saledes er hgijt benyttede tra-
fikare. Flere stiforbindelser lgber gennem omradet
hvorfor Tuujuk anvendes som et gennemgangsom-
rade af bade bilister og blgde trafikanter.

Den nye skole vil have stor indflydelse pa trafik-
ken langs Agqusinersuaq og Kongevej, hvor det
forventes at mange foreeldre vil kgre deres bgrn
i skole. Det samme vil den ggede befolknings-
tilveekst i omradet med de fremtidige boliger pa
Tuujuk.

Fremtidige tiltag

Mulige Igsninger pa de naevnte problemer:
Ensretning af Quassunguaq

For ikke at gge trafikken langs Quassunguaq, som
i dag kun er dimensioneret efter en boligvej, og
@ge trafikken gennem det bevaringsveerdige bo-
ligkvarter med enfamiliehuse, foreslas det at gare
forbindelsen ensrettet.

Styrke forbindelser for blade trafikanter

Der findes i dag og med den allerede planlagte
byudvikling gode forbindelser gennem omradet for
blade trafikanter, men det er vigtigt at forsteerke
disse.
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Vaerktgjskatalog og lgsningstiltag

Afgraensning af lesningskatalog ift.
anlagsprioriteringer

Veerktgjskataloget skal primaert anvendes som
inspirationsmateriale og ikke som udtesmmende
tiltag. Lgsningstiltagene er flere steder direkte rela-
teret til de analyserede trafikale hot spots.

Hvert af tiltagene nedenfor er beskrevet i forhold
til de individuelle malsaetninger og danner dermed
udgangspunkt for, at veerktgjskataloget kan bli-

ve fulgt op af en eller flere handlingsorienterede
planer eller projektforslag og ift. at konkretisere de
politiske visioner.

Alle Igsningerne arbejder principielt i samme ret-
ning i forhold til, at sikre bedre forhold for fodgaen-
gere og cyklister, men investeringsbehovet knyttet
til den enkelte lgsning varierer betragteligt.

| sektorplanens appendiks har Forvaltningen for
Anleeg og Miljg anfert budgetoverslag pa de tiltag
som vurderes, at have en gjeblikkelig og veesentlig
effekt pa fremkommeligheden og sikkerheden for
de blgde trafikanter, mens de resterende tiltag vil
kreeve yderligere analyser og undersggelser for de
kan implementeres.
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Fysiske tiltag

Forbedring af trafiksikkerheden for de blgde
trafikanter langs veje og i rundkersler

En stigning i antallet cyklister pa de feelles stiforlgb
har medfart flere konflikter og uheldsskabende
situationer, fodgeengere og cyklister i mellem.

De dobbeltrettede feellesstier medferer samti-
dig potentielt farlige situationer der, hvor hurtigt
karende cyklister og bilister mades og specielt i
rundkearsler, hvor bilisterne bliver overrasket over
cyklisterne.

Feelles- og enkeltrettede stiforlgb for cyklister og
fodgaengere bgr anlaegges sa brede som muligt —
ideelt set med en samlet bredde pa 4,0 m. Ved en
stibredde pa mindst 2,5 m anlaegges cykelsti og
fortov som seerskilte, enkeltrettede stiforlab. Ved
en stibredde pa mindre end 2,5 m anlaegges de
som feellessti.

Seerskilte stier adskilles seedvanligvis med en hvid
linje, hvilke kan veere vanskelige at se i Nuuk i
vintermanederne pga. sne og isslag.
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Generelle principper

Der tages udgangspunkt i principperne beskrevet

i "Vejledning for projektering af vejanlaeg i Nuuk".
Her er stier udformet som feellesstier. Den starre
fokus pa cykeltrafik betyder at der bar arbejdes
med bredere stier for at der bliver bedre plads til
bade cyklister og fodgeengere de steder det er
muligt. At feellesstierne anlaegges i begge vejsider,
er dog ogsa i sig selv en stor forbedring i forhold til
at der skal veere plads til bade cyklister og fodgeen-
gere.

Figur 9 - Princip for rundkersler uden seerlige forhold
til cyklister.

Rundkersel

Den generelle anbefalede udformning af rundkers-
ler er vist pa Figur 2. Der benyttes som hovedregel
en diameter af midtergen pa 15 m med mulighed
for midterg pa 20 m. Dvrige mal ses af fglgende
principskitse.

Med fokus pa fodgaengere og cyklister bemeerkes:
e Hul i helle er 4,0 m bredt

« Skillerabat er 2,0 m bred

* Sti rundt i rundkegrsel er 3,0 m bred

For at tilgodese cyklister og fodgaengere foreslas
det at fodgaengerfelterne aendres ved at opdele
dem til en bredde pa 2,5 m til fodgeengere og 1,5
m til cyklister. Der etableres cykelsymboler i cykel-
delen.

Principskitse

/ / Placering af alle master skal kontrolleres
med karekurven for det dimentionsgiven-
/ de koretaj
/ — — Midlertidigt kerespor som benyttes ved

asfaltering/vedligeholdelse af rundkarslen

Arealet skal veere dimentioneret til tunge
koretajer og befaestet med fx grus



Genrelle principper for stier
Opdeling af stiforlgb
- Samlet stibredde < 2,5 m — feellessti
- Samlet stibredde pa 2,5 m
— fordeles pa 1,5 m cykelsti og 1,0 m fortov
- Samlet stibredde pa 3,0 m
— fordeles pa 1,7 m cykelsti og 1,3 m fortov
- Samlet stibredde pa 4,0 m
— fordeles pa 2,0 m cykelsti og 2,0 m fortov

Brede cykelstier/-baner giver cyklisterne sikre og
trygge forhold og samtidig giver det cyklisterne
mulighed for at kunne faerdes i forskellige tempi pa
vejene i Nuuk.

Pa streekninger, hvor der er gadevendte forretnin-
ger og handelsgade, er det gnsket at prioritere
fodgaengerne hgijt. Det kan blandt andet ggres ved
at etablere bredere fortov.

Figur 10 - Principsnit for sekundeer
trafikvej med 30 eller 40 km/t

Losningsforslag til nye vejsnit og stiforlgb
Kommuneqarfik Sermersooq har udarbejdet 2
lgsningsforslag til forbedring af trafiksikkerheden
for de blgde trafikanter, pa vejstraekningen fra
Sipisag Kangilleq til rundkgrslen ved Nerngallaa.
Den farste Ilasning omhandler et dobbeltrettet,
feelles stiforlgb og den anden Igsning omhandler
enkeltrettet stiforlgb pa hver side af vejbanen - Igs-
ningsforslagene indeholder anlaegsprioriteringer for
vejforlab og rundkarsler separat samt en samlet
anlaegsudgift.

Endelig er der udarbejdet et Igsningsforslag til

en ny rundkgrsel ved Sipisaq Kangilleq, der kan
anlaegges som et hensigtsmeessigt supplement til
ovenstaende lgsningsforslag, eller som etableres

selvstaendigt.

Tm|20m | 20m 35m 35m 20m [20m [Tm
el %) %] = = %) o ]
[ =3 =, Q Q =, Y [
5 = I o) = g g
A [0 o o ) e &
Q [ Y Q
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Figur 11 - Principsnit for primzer
trafikvej med 60 km/t
2.5- 2.5-
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Generelle principper for andre tiltag

Ud over eendringer af overordnede streekninger,
vejkryds eller rundkersler findes der ogsa en
raekke mindre tiltag, der kan veere med til at styrke
det trafikale billede i Nuuk. Nogle tiltag vurderes
at lede til trafikplanens naeste fase, med fokus pa
bilister. Dog vurderes det, at tiltagene ligeledes vil
have stor positiv indvirkning pa sikkerheden for de
blade trafikanter. De er beskrevet nedenfor:

Bump — opstilling af midlertidige vejbump, eller
etablering af permanente asfaltbump.

Skiltning — fokus pa en tydeligere skiltning, eller
mulighed for at regulere trafikken gennem nye
hastighedsbegraensninger.

Ensretning — gennem ensretning gives der bedre
plads til afviklingen af trafik pa snaevre veje. Dette
inkluderer bade de blgde og harde trafikanter.

Chikane — elementer i vejsiderne, der medfgrer
en naturlig hastighedsregulering i det pagaeldende
omrade.




Standardiseret skiltepolitik

De lokale fartgraenser er darligt markeret og kan
med fordel skiltes iht. BEK nr 1632 og 1633 af
20/12/2017 om Bekendtggrelse om vejafmaerk-
ning/Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmeerk-
ning ift., at bedre kommunikere de kommunale
hastighedsbegraensninger. Der savnes en standar-
diseret skiltepolitik for Nuuk, hvor de eksisterende
feerdselstavler er bade mangelfulde og darligt
placerede.
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Stedsspecifikke lgsningsforslag

| det fglgende praesenteres en raekke stedsspeci-
fikke lgsningsforslag, som er udteenkt til specifikke
vejstraekninger, men som muligvis i kombination
kan anvendes andre steder ogsa.

Losningsforslag 1
Vejforlgb med dobbeltrettede feellesstier.

Pa vejstraekningen fra Sipisaq Kangilleq til rund-
karslen ved Nerngallaa etableres der en dob-
beltrettet feellessti med en stibredde pa4 m—-2m
fortov og 2 m cykelsti — pa den ene side af vejfor-
lzbet.

A - Vejstrakningen Sipisaq Kangilleq

(ca. 600 m)

Det eksisterende stiforlgb langs Sipisaq Kangilleq
udvides til en samlet bredde pa 4 m - 2 m fortov og
2 m cykelsti og opdelingen afstribes. Der skal ske
en mindre nedspraengning af fieldveeggen for, at
gge stibredden til 4 m, men stiforlabet vil vaere delt
mellem fodgaengere og cyklister i begge

retninger. Stiforlgb adskilles fra karebane med
rabat.

B - Vejforlgb fra Rundkegrsel ved Sipisaq Kan-
gilleq til rundkersel ved Nerngallaa (ca. 1100 m)
Stibredden gges til samlet 4 m, med 2 m fortov og
2 m cykelsti, og adskilles fra karebane med 2,25

m rabat. Der skal nedspraenges pa mindre stykker
af streekningen, men den eksisterende afvandings-
groft skal rykkes med stibredden.

Stiforlgbene kan suppleres med broforlgb over
f.eks. rundkearsler og vejforlab, og vil veere en
speciallgsning som friholder den tunge trafik fra de
blade trafikanter - en sadan Igsning kan anvendes,
hvor udbygning af rundkersel og/eller etablering af
stiforlgb ikke er fordelagtigt (og et broforlgb kan pil-
les ned og opsaettes andetsteds, efterhanden som
et behov opstar).
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Losningsforslag 2
Vejforlgb med enkeltrettede stiforlab.

Pa vejstraekningen fra Sipisaq Kangilleq til rund-
karslen ved Nerngallaa etableres der enkeltrettede
stiforlgb, med en stibredde pa 4 m — 2 m fortov og
2 m cykelsti — pa begge sider af vejforlgbet.

De ensrettede stiforlgb vil adskille fodgaengere og
cyklister pga. den bredere stibredde. Dette forslag
vil kraeve det starste fysiske indgreb, da der skal
nedspraenges pa en del af vejforlabet og rund-
karsler ved Qernertunnguanut og Nerngallaa skal
udbygges.

Lasningen er ideel ift. at sikre trafiksikkerheden, da
fodgeengere og cyklister ikke deler stiforlab.

A - Vejstraekningen Sipisaq Kangilleq (ca. 600
m), Der etableres ensrettede stiforlab pa begge
sider af Sipisaq Kangilleq, med en bredde pa 6,25
m, fordelt pa en 2 m bred cykelsti, 2 m fortov og
2,25 m rabat der adskiller cykelsti fra karebane.
Det eksisterende stiforlgb gst for Sipisaq Kangilleq
afstribes for at visuelt adskille cyklister og fodgaen-
gere.

Stiforlgb adskilles fra kgrebane med rabat og evt.
kantstensspring mellem fortov og cykelsti.
Projektet vil kreeve nedspraengning af ca. 450 m
fieldveeg vest for Sipisag Kangilleq men der er
flere fordele ift. at sikre trafiksikkerheden; cyklister,
som kan opna hgje hastigheder ved nedkgrsel

fra passet, vil have en dedikeret karebane som er
friholdt for fodgaengere. Den indadgaende fodgaen-
ger- og cykeltrafik ved rundkerslen mellem Sipisaq
Kangilleq og 400-rtalik vil ikke skulle krydse kgre-
banen, hvormed biltrafikken kun skal forholde sig
til fodgeengere fra én side, og ikke som i dag, fra
begge sider.

B - Vejforlgb fra Rundkersel ved Sipisaq Kan-
gilleq til rundkersel ved Nerngallaa (ca. 1100
m),

Der etableres ensrettede stiforlgb pa begge sider
af 400-rtalik, med en bredde pa 6,25 m, fordelt pa
en 2 m bred cykelsti, 2 m fortov og 2,25 m rabat,
der adskiller cykelsti fra kerebane. Pa dele af
straekningen bear der tillaegges areal til grgftanleeg.

Der skal ske stykvis nedspraengning pa vejstreek-
ningen og den eksisterende afvandingsgraft skal
rykkes med den udvidede stibredde.

C - Rundkersel, Sipisaq Kangilleq og 400-rtalik,
Rundkgarslen vil blive udbygget som beskrevet i
Kommuneqarfik Sermersoogs 'Vejledning i projek-
tering af vejanlaeg i Nuuk, 2013’, hvor falgende,
med fokus pa fodgeengere og cyklister, bemaerkes;

- hul i helle er 4,0 m bredt,

(tilsvarende de indadgaende stiforlgb)
- skillerabat er 2,0 m bred,
- stiforlgb rundt i rundkarsel er 3,0 m bred.

Cykelstiforlgb tilbagetraekkes fra vejforlab og
cyklister har vigepligt ift. den gvrige trafik. Det nye
stiforlgb ud af rundkarslen mod vest vil forbedre
trafiksikkerheden, da indadgaende fodgaenger- og
cykeltrafik ikke skal krydse den kgrende trafik i
rundkegrslen (hgjresvingstrafik og udadgaende
trafik).

D - Rundkgrsel, Qernertunnguanut og
Nerngallaa, Rundkerslen udbygges sa den kan
facilitere enkeltrettede stiforlgb og sa midtergen
kan udvides; udvidelsen af midterg vil sikre en
hensigtsmaessig hastighedsforsaetning modsat
nu, hvor biler stort set kan kgre direkte igennem
rundkerslen.

Veje ind i rundkarslen er snaevret ind i forhold til
den nuveerende bane gennem rundkarsel - dette
vil sikre yderligere hastighedsforsaetning.
Hjorneheller og stiforlgb pa begge sider af vejen,
hvor fodgaenger- og cykelsti friholdes den tunge
trafik. Cykelstiforlgb tilbagetraekkes fra vejforlgb og
cyklister har vigepligt ift. den gvrige trafik.
Lasningsforslag kan indeholde fodgaengerbroer

| rundkgrslerne er der mulighed for at anlaegge
mindre broforlgb til brug for fodgaengere og cyk-
lister, for at nebringe risikoen for sammenstgd
mellem de blgde trafikanter og tunge karetgijer.
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Lesningsforslag 3

A - Rundkegrsel ved H.J. Rinksvej, Sipisaq Kan-
gilleq og Quassunnguaq

Etablering af en rundkersel ved H.J. Rinksvej vil
have en umiddelbar og positiv indflydelse pa trafik-
sikkerheden; risikoen for venstresvings-ulykker for
indadgaende trafik vil blive nedbragt, der vil vaere
bedre oversigtsforhold for kgrende og gaende, og
cyklister kan evt. flettes over pa én side af H.J.
Rinksvej, efter rundkgrslen, hvor der lige nu ikke er
plads til cykelsti og fortov pa begge sider af vejen.

OBS!

Forvaltningen for Anlaeg og Miljg bemaerker
at den godkendte udvidelse af Godthabs-
hallen allerede planlaegger arealanvendel-
se her.

Hvorfor rundkarslen ikke kan opfares.
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B - Forbedring af fodgaenger- og
cyklistforhold langs Aqqusinersuaq

For at skabe gode forhold for fodgaengere for
Nuuks borgere er det vigtigt, at der er gode
muligheder for at komme pa tveers af vejene.
Dette kan opnas ved f.eks. at etablere midter-
heller, sideheller eller anden form for stattepunk-
ter langs handelsgaderne. Pa vejstraekninger
med butikker, institutioner, offentlige bygninger
og lignende aktivitet, som det iagttages langs
Aqqusinersuaq og Kussuaq og, hvor folk kryd-
ser vejen uden om fodgeengerovergange, bar
der indarbejdes lgsninger som kan nedbringe
uheldsrisikoen.

Aqqusinersuaq er den mest uheldsramte vej-
straekning og kommunen har derfor indhentet et
lgsningsforslag pa et vejsnit, som kan tilgodese
at sikre bade cyklister og fodgeengere uden at i
vaesentlig grad mindske antallet af parkerings-
pladser.



A - Lesningsforslag 4 (vejforlab)
Udbygning af ca. 1000 m vejstreekning med ensi-
det stiforlgb langs Agqusinersuagq fra rundkarslen
ved 400-rtalik til T-kryds ved H.J. Rinksve;.

Stiforlgbet er hovedsageligt projekteret som
enkeltrettede stier (pa begge sider af Aqqusiner-

suaq) adskilt med rabat mellem fortov og cykelsti.

B - Lasningsforslag 5 (vejforigb)
Udbygning af ca. 250 m vejstraekning med ensi-
det stiforlgb, mellem Agqusinersuag og Sanamut
Aqqut (SANA). Der skal etableres fodgeengerover-
gang i t-kryds ved Dronning Ingridsvej og Svend
Jugep Agqutaa samt ved Sanamut Aqquit.
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Losningsforslag 6

Tilstandsvurdering af trappeforbindelser

For at sikre fremkommelighed og bedre fodgeen-
gerforhold, ber der udarbejdes en udbygnings- og
vedligeholdelsesplan for de 26 udpegede trappe-
forbindelser.

Tilstandsvurdering, vedligehold og
udbygning af trappeforbindelser

Det offentlige stinet er suppleret med et starre
antal trappeforlgb der forbinder byens terraenni-
veauer. Trappernes konstruktioner, herunder trin,
vaern, balustrer m.v. er udfart hovedsageligt i tree.
Trapperne er dog ikke udfert med sliske til brug for
cyklister og barnevogne som gnsker at anvende
forbindelserne.

Der foreligger ingen registrering eller kortlaegning
af trappernes tilstand og det Igbende vedligehold
sker pa basis af borgerhenvendelser eller an-
modninger fra de lokale boligforeninger. En del af
trapperne er kommunalt ejet og et antal trapper er
indeholdt i de respektive boligforeningers ansvars-
omrade (det veere sig Ini A/S, Iserit A/S, llluut A/S,
m.f.).

Vedligehold af vej- og stinet
Vedligeholdelsesstandarden pa og anlaegskvalite-
ten af kommunens vej- og stinet har stor indflydel-
se pa den generelle trafiksikkerhed, pa komforten
og pa fodgaengeroplevelsen for cyklister og ga-
ende. Nuuk har flere steder hullede cykelstier og
fortove med skeeve fliser, hvilke kan vaere medvir-
kende til trafikuheld. Vedligehold af cykelstier og
fortove skal prioriteres pa hgjde med vedligehold
af veje.




Figur 12

Kortlaegning af de offentlige trappeforbindelser som
skal indeholdes i en tilstandsvurdering samt udbyg-

nings- og vedligeholdelsesplan.
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Planlaegning

Systematisk indhentning af
uheldsrapporter

Et mere fyldestggrende billede skabes hvis ind-
beretningerne til politiet suppleres med indrap-
porteringer fra det lokale sundhedsvaesen eller
skadestue. Kommuneqarfik Sermersooq ber derfor
styrke samarbejdet mellem Kommuneqarfik Ser-
mersooq, politimyndigheden og sundhedsvaesnet.

Kommunikation og kampagner

| forhold til at fremme kommunens trafiksikker-
hedsarbejde og forebyggende projekter, er det
vigtigt at kommunikere trafikale tiltag og aendringer
til de rette modtagere og i det rette format. Digi-
tale og skriftlige kampagner er gode til, at skabe
opmaerksomhed omkring budskaber, hvor forma-
let er, at eendre adfeerd hos trafikanterne eller, at
skabe opmeaerksomhed omkring adfaerden pa det
transportmiddel man allerede anvender (cykel eller
som fodgeenger).

Folgende kampagner vil kan planleegges ift., at
sikre bedre forhold for de blgde trafikanter:
- Cyklisters adfaerd i trafikken
- Hagjre-/og venstresvingende karetgjer
- Brug af mobiltelefon i trafikken; bade som bilist,
cyklist og fodgaenger
- Det almene hensyn til sine medtrafikanter
- Tilvalg af cyklen og ’fodtgjet’, hvor erfaringen
viser, at anlaeggelsen af flere gang- og
cykelstier ikke alene far flere til at eendre
deres transportvaner og veelge cyklen eller
deres ben som transportmiddel.

Feerdselssikkerhedskampagner i forbindelse

med skolestart, vintertidens komme, samt hastig-
heds- og spirituskampagner er allerede prioriteret
veerktgjer i Kommuneqarfik Sermersooqgs trafiksik-
kerhedsarbejde - f.eks. afholdes den arlige "re-
fleksdag”, hvor der uddeles reflekser pa radhuset
og i Nuuks busser.

Formidling

For alle projekter, der er affadt af sektorplanen

for vej- og stinet skal der udarbejdes en kommu-
nikationsplan, hvor vision og malsaetning kom-
munikeres. De anvendte medier kan f.eks. vaere
kommunens hjemmeside, pa det kommunale
borgerinddragelsesvaerktgj Kommuneqarfiga eller
gennem lokalaviser/lokal-tv/radio. Medierne er da
formidle tiltag og malsaetning for, at holde borgerne
informeret.
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BILAG 1

TRAFIKPLAN - Del 1: Vej- og stinet, Nuuk
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Appendiks med prisoverslag

Lesningsforslag 1 - Vejforlab med dobbeltrettede feellesstier

A  Vejstraekningen Sipisaq Kangilleq (ca. 600 m),
Anlaegsprioritering ca. 10 mio. kr.

B Vejforlgb fra Rundkersel ved Sipisaq Kangilleq til rundkgrsel ved Nerngallaa (ca. 1100 m),
Anleegsprioritering ca. 2 x 15 mio. kr.

C Broforlgb i rundkgrsler ved Sipisaq Kangilleq og Nerngallaa,
Overslagspris pa en fodgaengerbro er ca. 5 mio. kr.

Laesningsforslag 2 - Vejforlgb med enkeltrettede stiforlgb

D Vejstreekningen Sipisaq Kangilleq (ca. 600 m),
Anleegsprioritering ca. 20 mio. kr.

E Vejforlgb fra Rundkarsel ved Sipisaq Kangilleq til rundkgrsel ved Nerngallaa (ca. 1100 m),
Anlaegsprioritering ca. 2 x 20 mio. kr.

F Rundkersel, Sipisaq Kangilleq og 400-rtalik,
Anlaegsprioritering ca. 5 mio. kr.

G Rundkegrsel, Qernertunnguanut og Nerngallaa,
Anlaegsprioritering ca. 5 mio. kr. pr. stk.

Lasningsforslag kan indeholde fodgaengerbroer
Anlaegsprioritering ca. 5 mio. kr.

Lesningsforslag 3
I Rundkegrsel ved H.J. Rinksvej, Sipisaq Kangilleq og Quassunnguaq
Lesningsforslag 4 - Vejforlab

J Udbygning af ca. 1000 m vejstraekning med ensidet stiforlgb langs Agqusinersuaq

Laesningsforslag 5 (vejforigb)

K  Udbygning af ca. 250 m vejstraekning med ensidet stiforlgb, mellem Aqqusinersuaq og Sanamut
Agqut (SANA).

Standardiseret skiltepolitik
Lesningsforslag 6

Tilstandsvurdering af trappeforbindelser (radgiverydelser og udbygningsplan)
Overslagspris ca. 500.000 kr.
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Prioriteringsliste

En liste over redegarelsens nedslagspunkter, og
opdeling i grupper i den reekkefglge tiltagene bar
igangseettes. Nar naerveerende plan er godkendt,
skal der udarbejdes en handlingsplan med konkre-
te lgsninger og prisoverslag med udgangspunkt i
prioriteringslisten.



7

14

18

M2.8 + M5.1
M5.3

M6

trappe

fokus

(4.1)
16

L mittarfimmut aqqusinertaassaq /
N '\ kommende ny lufthavnsvej
N

STRAEKNING

Sarfaanguit

Qernertunnguit

Kissarneqqortuunnguaq

Tunnel

SANA / Dronning Ingrids vej

Stiforbindelse i omradet ved naturinstituttet / universitetet.
Quassunnguaq

Tikiusaaq

Blok 2-10

STED
Nuniaffik (projektans@gning)
Samuel Kleinsmidt Aqqg.

PUNKT
Sarfaanguit
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M2.5
M2.9
M3.0
fokus

13
M2.6
M2.7

M2.4
M5.2

STRAEKNING

Kuussuaq - sti fra Nuuk Center til Brugseni
Svend Jungep Aqqutaa - den gamle akse
Nuukullak

H J Rinks vej / Kussuaq

STED

Svinget ved Svend Junges vej og ned mod Kujallerpaat.
Eqalinnguit Tasia

Aqqusinersuaq / J. Kreutzmannip Aqq. / Ceresve;j

PUNKT

Stykket mellem de to fodgaengerstier mellem Deres Tank og stien mod kredsretten.
Cyklende fra Sarfaannguit hgjresvingende til 400-meter vejen.

T-krydset Kuussuaq / Aqgisinersuaq & ny skole

Nuniaffik



_____

o
*Hy

mittarfimmut aqqusinertaassaq /
ommende ny lufthavnsvej

STRAEKNING
1 Qernertunnguit
3 Qatserisut

4.2 Stanislav

4.3 Manngua

4.5 Kyststi

9 Frarundkarsel ved Asiarpak til rundkgrsel fer Brugseni

10 Cykel/gangsti fra Qarsoq til Qunguleq eller Tikiusaagq.

11 Kimmernat til C.E. Janssensvej
M7.1 Manguaraq
M8.1 Manguaraq, Qattaaq, Natsiaq
fokus Niels Hammekenip Aqq.

STED
19 Qapiarfiusaag/Radiofjeldet.
M2.2 H J Rinks Vej, Inspektgrbakken Nuuk Center

PUNKT
8 Dr. Ingridsvej / Egmontgard
M2.1  H J Rinks Vej
M2.3 Aqqusinersuaq / H J Rinks Vej





